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В статье анализируются изменения, которые претерпевает евразийский транзит в связи с последствиями 
глобальной пандемии COVID-19. Авторы рассматривают развитие транспортных коммуникаций и расши-
рение международных транспортных коридоров как стратегически важную часть национальной российской 
экономики, которая в последнее время во многом благодаря пандемии стремительно набирает обороты. 
Востребованность евразийских сухопутных маршрутов еще больше выросла из-за форс-мажорной блоки-
ровки Суэцкого канала весной 2021 г. Проведен контент-анализ баз данных, нормативных документов, стра-
тегий, экспертных оценок и актуальной статистики по евразийскому грузовому контейнерному транзиту. 
Исследованы новейшие тренды, связанные с введением карантинных ограничений и потенциалом стран 
адаптироваться к новым реалиям. Выявлена связь между внутренними процессами в странах ЕАЭС и ростом 
контейнерного транзита через российскую территорию. Авторами определены причины существенной 
утраты в 2020 г. транзитной конкурентоспособности Казахстана и показано, как внутренний политический 
кризис в Беларуси закрывает ей маршруты для перевалки грузов в Европу. Сформулированы основные при-
оритеты в развитии национальных транспортных интересов Российской Федерации. 
Ключевые слова: ЕАЭС, Россия, Беларусь, Казахстан, транспортные коридоры, трансматериковый транзит, 
контейнерные грузоперевозки, экономическая безопасность. 

 

RUSSIA AND THE DEVELOPMENT OF EURASIAN 
COMMUNICATIONS AND TRANSIT: 
AFTER-EFFECTS OF THE PANDEMIC  

AND NATIONAL TRANSPORTATION INTERESTS 
 

Madina O. Turaeva  
Institute of Economics of the Russian Academy of Sciences,  

Plekhanov Russian University of Economics,  
Moscow, Russia 

Irina V. Gorokhova  
Plekhanov Russian University of Economics, Moscow, Russia 

 
The article analyzes the changes that the Eurasian transit is undergoing in connection with the consequences of the 
global COVID-19 pandemic. The authors consider the development of transport communications and the expansion 
of international transport corridors as a strategically important part of the national Russian economy, which has 
recently been rapidly gaining momentum, largely due to the pandemic. The demand for Eurasian land routes has 
increased even more due to the force majeure blocking of the Suez Canal in the spring of 2021. The content analysis 
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of databases, regulatory documents, strategies, expert assessments and up-to-date statistics on the Eurasian cargo 
container transit was carried out. The latest trends related to the introduction of quarantine restrictions and the 
potential of countries to adapt to new realities are investigated. The connection between internal processes in the 
EAEU countries and the growth of container transit through the Russian territory is revealed. The authors identified 
the reasons for the significant loss in 2020. Kazakhstan's transit competitiveness and shows how the internal political 
crisis in Belarus closes its routes for transshipment of goods to Europe. The main priorities in the development of the 
national transport interests of the Russian Federation have been formed. 
Keywords: EEU, Russia, Belarus, Kazakhstan, transport corridors, trans-mainland transit, container cargo 
transportation, economic security. 

 
 
Введение 

ранспорт имеет огромное социаль-
но-экономическое значение для го-
сударства и общества в целом. Он 

обеспечивает взаимодействие всех субъек-
тов национальной экономики, является 
связующим звеном между производителя-
ми и потребителями товаров, услуг, без 
которого функционирование рынка и ры-
ночные отношения невозможны. Неразви-
тость транспортной системы, высокие из-
держки и ограниченность мобильности 
населения могут привести к серьезным 
негативным последствиям для экономиче-
ской безопасности страны [1. – С. 67–77].  

В России транспортная инфраструктура 
не может ограничиваться только ролью 
транзитных путей: она должна способство-
вать освоению и вовлечению в хозяйствен-
ный оборот огромных природных ресур-
сов, находящихся в различных регионах, 
где будут формироваться транспортные 
магистрали и коридоры при обязательном 
сохранении целостности экономического 
пространства и его суверенитета. В связи с 
этим важнейшими характеристиками ка-
чества экономического пространства вы-
ступают его внутренняя связанность и ин-
тегрированность, достижение которых 
возможно через ускоренное развитие 
транспортной системы страны. 

В определенной степени этому поспо-
собствовала такая новая глобальная реаль-
ность современного человечества, как пан-
демия COVID-19 и последовавшая за ней 
трансформация картины международных 
грузовых и пассажирских перевозок. При 
этом самые неожиданные изменения кос-
нулись транзитных контейнерных перево-
зок по векторному материковому направ-

лению международных доставок грузов – 
КНР – ЕС.  

Еще до возникновения пандемии глав-
ная привлекательность трансматерикового 
транзита заключалась не только в скорости 
движения подвижного состава, но и в со-
кращении времени таможенных формаль-
ностей на границах, оптимизации марш-
рутов транспортировки на основе мульти-
модальности доставки между конкретны-
ми отправителями и получателями грузов 
[6. – С. 6–18]. Спрос на эти перевозки обу-
словлен в первую очередь формированием 
глобальных цепочек добавленной стоимо-
сти, когда отдельные технологические ста-
дии размещаются в тех странах, в которых 
для этого имеются более благоприятные 
условия. В настоящее время при всей де-
струкции мировой экономики, которую 
повлекла за собой пандемия, именно она 
же и стала катализатором для резкого ро-
ста сухопутных транзитных перевозок, 
прежде всего железнодорожным (ж/д) 
транспортом. Остальные виды транзита 
претерпели трудности, особенно в 2020 г. 
Снижение потребления, закрытие границ 
для автомобильного транспорта, отмена 
внутриматерикового и межконтиненталь-
ного авиасообщения, весьма долгий пери-
од ожидания доставок товаров морем – все 
это в итоге оказалось значимым стимулом 
для резкого наращивания объемов желез-
нодорожного транзита. И если прежде 
главным преимуществом ж/д перевозок 
была скорость доставки (по направлению 
КНР – ЕС – около 2 недель), то уже в 2020 г. 
в условиях введения повсеместных огра-
ничений и закрытия сообщения между 
странами этот вид транзита оказался не 
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только самым скорым, но и часто безаль-
тернативным.  

 
Евразийский транзит и пандемия 

Казахстан. Рассмотрим, как послед-
ствия карантинных мероприятий и огра-
ничений 2020 г. в разных странах мира от-
разились на транзитных перевозках в 
ЕАЭС. Лидер по динамичности развития 
транзитных перевозок в ЕАЭС Казахстан 
по широтному направлению КНР – ЕС уже 
в феврале 2020 г. потерял около 40% объе-
ма транзита через свою территорию [9]. 
Однако официальные пресс-релизы про-
фильных казахстанских ведомств свиде-
тельствовали о медленном, но все же росте 
грузовых ж/д перевозок (рост на 2,1% в 
первом квартале 2020 г. по сравнению с 
аналогичным периодом 2019 г.) и, в част-
ности, транзита, объем которого в первом 
квартале 2020 г. составил 4,8 млн тонн 
(рост на 26%). Общий объем контейнерных 
перевозок за тот же период в Казахстане 
составил 149,9 тыс. ДФЭ1 (рост на 7%). При 
этом рост контейнерных перевозок в 
направлении КНР – ЕС по итогам первого 
квартала 2020 г. составил 76,3 тыс. ДФЭ (на 
11% выше показателя 2019 г.) [17]. 

По итогам 2020 г. грузовой транзит че-
рез территорию Казахстана вырос и даже 
смог компенсировать потери остальных 
сегментов транспортной сферы, которые 
весьма пострадали от локдаунов и закры-
тия границ. В целом контейнерный тран-
зит через Казахстан в 2020 г. составил  
879 тыс. ДФЭ, что на 32% больше уровня 
2019 г. [24]. Самым быстрорастущим на-
правлением грузовых доставок ожидаемо 
стали маршруты китайского направления 
[5. – С. 130–137].  

Параллельно с ростом ж/д транзита в 
Казахстане обострилась проблема ухода в 
теневой сектор большегрузного автомо-
бильного транзита. По итогам 2020 г. авто-

                                                
1 ДФЭ (англ. twenty-foot equivalent unit – TEU) – еди-
ница измерения вместимости грузовых транспорт-
ных средств, эквивалент полезного объема стан-
дартного контейнера длиной 20 футов. Использует-
ся при описании вместимости контейнеровозов и 
контейнерных терминалов. 

мобильные грузоперевозки сократились на 
7,4%. Сокращение объемов транзитных и 
внутренних автомобильных перевозок 
происходило на фоне карантинных мер, 
снижения реальных доходов населения и, 
как результат, падения потребительского 
спроса, сокращения производства, торгов-
ли и т. д. [3]. Дополнительно этому поспо-
собствовали особенности национального 
налогового законодательства [22. – C. 97–
103; 27. – С. 87–94], когда заявленные на 
транзит грузы в обход внутреннему нало-
гообложению стали оседать в стране. Один 
из способов, которым руководство респуб-
лики надеется решить данный вопрос, – 
это пломбирование (установкой специаль-
ных навигационных устройств для отсле-
живания через спутник) иностранных фур 
[8], тем более что в рамках ЕАЭС между 
Беларусью, Казахстаном, Киргизией и Рос-
сией завершено согласование проекта со-
глашения о применении в ЕАЭС навига-
ционных пломб для отслеживания перево-
зок. После получения соответствующих до-
кументов из Армении подписание согла-
шения планируется провести во II кварта-
ле 2021 г. [4] (на момент подготовки насто-
ящей статьи процесс согласования не был 
завершен). Также в Казахстане возлагают 
надежды на эффект реализации внутрен-
них госпрограмм развития транспортной 
отрасли, перерабатывающей промышлен-
ности и АПК для развития грузоперевозок 
автотранспортом, а также на оживление 
рынков Восточной и Юго-Восточной Азии.  

Беларусь. В Беларуси весной 2020 г. в 
связи с введением карантинных ограниче-
ний руководством страны также были 
приняты изменения в правила автомо-
бильного транзита грузов по своей терри-
тории. Изменения коснулись как сроков 
допустимого пребывания перевозчика на 
территории Беларуси, так и дорог, по ко-
торым транзитные грузы могли переме-
щаться, и стоянок, на которых перевозчи-
кам разрешено было останавливаться. За 
нарушение новых правил были введены 
штрафы и санкции (к примеру, речь идет 
о таможенном сопровождении или нало-
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жении электронных пломб) [25]. Ассоциа-
ция международных автомобильных пере-
возчиков (АСМАП), как и Минтранс Рос-
сии, неоднократно обращалась к белорус-
ской стороне, указывая на невыполни-
мость требований к перевозчикам [14]. 

Политический кризис в Беларуси, 
обострившийся в августе 2020 г., увеличил 
вероятность негативного развития ситуа-
ции для участия республики в междуна-
родных грузоперевозках. Риск для пере-
возчиков вырос после сентябрьского заяв-
ления главы государства о возможном за-
крытии границы с Польшей в районе Бре-
ста и Гродно, которое ограничивает тран-
зит грузов из Западной Европы [13], и по-
следовавшим за тем взаимным отзывом по-
слов Польши и Литвы из Беларуси и бело-
русских дипломатов из этих стран [2]. 
Кроме этого, подписано соглашение меж-
ду Беларусью и Россией о перевалке бело-
русских нефтепродуктов через российские 
морские порты на Балтике (более 9,8 млн 
тонн мазута, бензина и масел) в 2021– 
2023 гг. с возможностью пролонгации со-
глашения [15].  

Решение Беларуси на фоне ухудшения 
отношений с Литвой и Латвией использо-
вать российские инфраструктурные воз-
можности, с одной стороны, означает, что 
отношения с Россией в настоящий момент 
для республики в приоритете (тем более, 
что ради этого соглашения российская 
сторона пошла на существенные скидки 
для паритета с ценами прибалтийских 
портов1). Однако, с другой стороны, это 
постепенно лишает Беларусь преимуще-
ства быть так называемым европейским 
транспортным хабом для Евразийского 
экономического союза. В случае дальней-
шего обострения внутренней политиче-
ской ситуации и эскалации непринятия 
странами ЕС политики нынешнего бело-
русского руководства существенно возрас-

                                                
1 Суммарный тариф, включая перевалку, предостав-
ление подвижного состава, ж/д перевозку по терри-
тории Беларуси и Российской Федерации, должен 
составить от 27,2 до 35 долларов за тонну в зависи-
мости от вида груза. 

тает риск утраты позиций республики в 
евразийском транзите грузов. Среди воз-
можных негативных последствий для Бе-
ларуси от смены логистического вектора и 
закрытия границ со странами ЕС можно 
отметить риск удлинения маршрутов 
международных доставок и, как результат, 
дефицит транспорта и удорожание пере-
возок. Кроме того, эксперты видят отдель-
ный риск в введении таких санкций евро-
пейскими странами, как, к примеру, со-
кращение квот на автомобильные перевоз-
ки для белорусских перевозчиков и рост в 
связи с этим логистических затрат. 

На момент подготовки настоящей ста-
тьи перевалка белорусских нефтепродук-
тов через российские порты уже идет с 
опережением плана. Так, в марте 2021 г. 
через терминал морского порта Усть-Луга 
доставлено почти 111 тыс. тонн бензина 
(план по соглашению – 86 тыс. тонн), а в 
Петербургский нефтяной терминал на-
правлено 96,6 тыс. тонн мазута (план –  
90 тыс. тонн). Сверх плана в Усть-Лугу бы-
ло поставлено 14,6 тыс. тонн белорусского 
мазута. Очевидно, что вопрос перенаправ-
ления потоков из Прибалтики для обеих 
стран – больше политический, чем эконо-
мический. Однако на ближайшие месяцы 
Минтрансом России составляются оптими-
стичные планы [19], несмотря на то, что 
цена транспортировки и перевалки через 
Усть-Лугу в целом выше стоимости, предо-
ставленной белорусской стороне с учетом 
скидок.  

Россия. Грузооборот железнодорожного 
транспорта является одним из важнейших 
оперативных индикаторов экономической 
активности в реальном секторе, в частно-
сти экспортной [7. – C. 28–34]. Внешние и 
внутренние факторы оказывают суще-
ственное влияние на динамику и структу-
ру грузооборота железнодорожного транс-
порта. В 2019 г. по сравнению с 2010 г. объем 
перевезенных железнодорожным транс-
портом грузов увеличился на 33,62%, а гру-
зооборот железнодорожного транспорта 
вырос на 89,51%. Но снижение объема гру-
зоперевозок с 2015 г. отчасти является ре-
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зультатом введения санкций в отношении 
Российской Федерации, а возобновление 
роста в 2018 г. было обусловлено увеличив-
шимся объемом перевозок угля. В 2018 г. 

грузооборот установил новый рекорд Рос-
сии и достиг 2 596,4 млрд т·км (+4,2% к  
2017 г.) (рисунок) [16]. 

  

 
Рис. Динамика грузооборота и перевозки грузов железнодорожным транспортом России  

в 2010–2019 гг. 
 

Составлено по: URL: https://rosstat.gov.ru/folder/23455?print=1 

 
Снижение показателя объема грузовых 

перевозок по железной дороге в 2019 г. 
обусловлено ситуацией на мировых рын-
ках, падением спроса на продукцию добы-
вающих производств (уголь, нефть), зерно, 
лесные грузы. На падение показателей, 
безусловно, также повлияла и пандемия, 
нанесшая серьезный удар по обеспечению 

цепочек поставок сырья и готовой продук-
ции. Выходить из ограничений Россия бу-
дет постепенно. Соответственно, измене-
ния в лучшую сторону будут тоже посте-
пенными. Объем транзитных перевозок 
сократился на 420 тыс. тонн в 2020 г. по 
сравнению с 2018 г. (таблица). 

 
Структура транзитных грузовых ж/д перевозок по Российской Федерации  

с детализацией по группам грузов (2018–2020)* 
 

 Объем транзитных перевозок, млн т Доля, % 

2018 2019 2020 2018 2019 2020 

Уголь каменный 6,48 6,34 5,86 27,7 26,9 25,5 

Минерально-строительные грузы 0,40 0,46 0,39 1,7 1,9 1,7 

Руды всякие 0,21 0,26 0,25 0,9 1,1 1,1 

Остальные грузы 8,68 9,25 10,55 37 39,2 45,8 

Черные металлы 1,34 1,41 1,57 5,7 6,0 6,8 

Нефтяные грузы 4,07 3,87 2,99 17,4 16,5 13 

Удобрения 0,43 0,26 0,33 1,8 1,1 1,4 

Хлебные грузы 1,42 1,29 0,45 6 5,5 1,9 

Лесные грузы 0,39 0,39 0,61 1,7 1,7 2,7 

Кокс каменноугольный 0,09 0,09 0,14 0 0 0,1 

Всего 23,45 23,57 23,03 100 100 100 
____________________ 
* Составлено по: URL: https://cargo-report.info/stat/transit-country/ (дата обращения: 15.04.2021). 

 

млн т 
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Для того чтобы разобраться в причинах 
подобных изменений, следует посмотреть 
на изменение структуры перевозимых гру-
зов по железным дорогам России. Так, с 
2018 по 2020 г. сократилась доля транзит-
ных перевозок каменного угля на 2,2%, 
хлебные грузы сократились в 3,1 раза. Но 
вместе с тем увеличилась доля остальных 
грузов с 37 до 45,8% (+8,8%). Это связано с 
тем, что судоходные и авиационные ком-
пании были вынуждены отменять некото-
рые рейсы из-за пандемии и увеличивать 
сроки доставки. Произошло перераспре-
деление объемов в пользу сухопутных пе-
ревозок.  

Между тем в условиях пандемии, 
начавшейся 2020 г., из всех стран-тран-
зитеров ЕАЭС в наиболее выгодном поло-
жении оказалась именно Россия. В совре-
менных условиях евразийские транспорт-
ные перевозки получают мощный допол-
нительный импульс в связи с ростом тем-
пов развития торговли между Европой и 
Азией. Привлечение транзитных грузопо-
токов, наряду с контейнеризацией экспор-
та, – одно из самых перспективных на-
правлений для российского рынка, осо-
бенно для портов Дальнего Востока. Кон-
тейнерные транзитные перевозки по Рос-
сии в целом демонстрируют рост. Уже в 
первом полугодии 2020 г. при общем сни-
жении погрузки на сети российских же-
лезных дорог объем контейнерных перево-
зок по маршруту КНР – ЕС – КНР на тран-
зитных сервисах в несколько раз превышал 
показатели 2019 г. На сегодняшний день 
этот показатель является абсолютным ре-
кордом по объемам евразийских транзит-
ных контейнерных перевозок. Российский 
контейнерный трафик начал расти уже в 
феврале – марте 2020 г., отчасти потому, 
что после карантинных закрытий европей-
ских предприятий ОАО «РЖД» ввело 
скидку до 40% на возврат контейнеров из 
третьих стран в Китай через территорию 
Российской Федерации [11].  

Кроме этого, своевременно были при-
няты решения о стимулировании транзита 
контейнеров в Российской Федерации по-

сле внесения предложения президентом 
России. Речь, в частности, идет о выравни-
вании тарифа внутри страны для повыше-
ния конкурентоспособности на рынке 
транзита [21]. В результате реализации По-
становления Правительства Российской 
Федерации от 21 августа 2020 г. № 1265 о 
субсидировании контейнерных перевозок 
в 2020 г. с выделением субсидий было пе-
ревезено более 6,5 тыс. ДФЭ, на финанси-
рование которых было выделено 250 млн 
рублей. Эти средства были израсходованы 
в полном объеме. В 2021 г. решено не про-
длевать программу субсидирования, по-
скольку ожидаемый результат удовлетво-
ряет Минтранс России, а объем контей-
нерных перевозок по территории России 
продолжает расти [20].  

 
Национальные транспортные  
интересы России  

Россия обладает высоким потенциалом 
развития транзитного направления благо-
даря выгодному географическому поло-
жению: разветвленной транспортной сети, 
выходам к морским бассейнам, наличию 
границ с 18 странами. Помимо этого, Рос-
сийская Федерация занимает большую 
часть территории Евразии, что позволяет 
транспортировать грузы с Запада на Во-
сток, минуя многие пограничные перехо-
ды. Правительство Российской Федерации, 
осознавая высокую значимость транспор-
та, старается в максимальной степени 
обеспечить территории транспортной 
инфраструктурой с помощью реализации 
Транспортной стратегии Российской Фе-
дерации на период до 2030 года, нацио-
нального проекта «Безопасные качествен-
ные дороги», государственной программы 
«Развитие транспортной системы» и др. 

Железнодорожный транспорт – один из 
наиболее значимых магистральных видов 
транспорта России с позиций формирова-
ния единого транспортного пространства 
страны. Его роль важна в условиях транс-
формации экономики, формирования хо-
зяйственных связей и рассматривается в 
качестве одного из главных факторов 
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обеспечения экономической безопасности 
страны.  

Особенно актуальным это становится в 
период сокращения импорта, экспорта и 
внутренних перевозок в России. Транзит 
здесь выступает как подушка безопасно-
сти, позволяя портам, терминалам и по-
движному составу не простаивать без ра-
боты. Железнодорожный транспортный 
коридор оказался особенно востребован в 
условиях пандемии. В целом объем тран-
зитных перевозок по территории России 
вырос за последние 6 лет более чем в  
13 раз. Провозная способность Транссиба в 
2020 г. составила 144 млн тонн.  

Бурное развитие транзитных перевозок 
по этому направлению совпало с обостре-
нием геополитических противоречий Рос-
сии с Западом и началом реализации ме-
гапроекта КНР «Один пояс – один путь». 
Повышение транзитного потенциала 
страны связывается в основном с развити-
ем пропускной способности БАМа и 
Транссиба, а также морских портов. Между 
тем ставки фрахта морского маршрута 
Азия – Европа лишь за I квартал 2021 г. вы-
росли в 2,5 раза [23]. Инцидент с севшим 
на мель и перекрывшим Суэцкий канал 
контейнеровозом компании Evergreen ка-
тализировал переход многих перевозчиков 
к трансконтинентальным транзитным 
контейнерным перевозкам, тем более что в 
результате инцидента ставки морского 
фрахта еще больше выросли.  

Пандемия и ее последствия, бурное 
оживление китайской экономики, рост сто-
имости морских перевозок, повышение 
конкурентоспособности транзитных марш-
рутов через территорию России и даже 
политический кризис в Беларуси – все это 
к настоящему времени благоприятно ска-
зывается на росте объема контейнерного 
транзита по российской территории. Ру-
ководство страны также рассматривает 
возможность снижения стоимости транзи-
та через коридор Северного морского пути 
(СМП) [12], хотя в настоящее время этот 
маршрут все еще экономически невыгоден 
перевозчикам, а имеющийся в наличии 

ресурс флота не делает его конкуренто-
способным. Исключительно важным в 
условиях обострения международной об-
становки становится использование СМП 
и его инфраструктуры для создания со-
временной высокоэффективной системы 
защиты северных рубежей нашей страны 
(включая сам СМП) для предотвращения 
возможных попыток экономической экс-
пансии в этом регионе со стороны госу-
дарств, оспаривающих легитимность Арк-
тической зоны Российской Федерации. 

В целом за 2020 г. рост транзитных кон-
тейнерных перевозок составил 34,4% [10]. 
2021 г. продолжает демонстрировать рост 
отрасли. Согласно опубликованным дан-
ным, за первые два месяца 2021 г. транзи-
том из портов Дальнего Востока в направ-
лении Европы было перевезено в 17 раз 
больше ДФЭ, чем за январь – февраль  
2020 г. С января по март 2021 г. по инфра-
структуре лишь Калининградской желез-
ной дороги между Китаем и Европой было 
перевезено свыше 23 тыс. ДФЭ (это в 10 раз 
больше, чем в аналогичный период  
2020 г.), причем 18,7 тыс. ДФЭ было от-
правлено в мультимодальном сообщении 
(рост в 21 раз) [26]. В I квартале 2021 г. 
транзитные контейнерные перевозки по 
сети российских железных дорог выросли 
на 73%, причем самым быстрорастущим 
направлением остается маршрут Восток – 
Запад, прирост на котором составил 126% 
[18].  

Подводя итог развития транспортной 
отрасли России в условиях пандемии, 
можно отметить, что быстрая адаптация к 
меняющимся условиям поможет россий-
ским транспортным компаниям оператив-
но прийти в себя после кризиса. Очевидно, 
что даже в посткризисный период будут 
сохраняться отмеченные тренды, оказыва-
ющие влияние на отрасль транспорта, а в 
связи с быстрым изменением тарифов на 
авиационный и морской фрахт произой-
дет перераспределение объемов в сторону 
ж/д перевозок. Железнодорожные опера-
торы не реагируют на изменение спроса 
увеличением ставок, в связи с чем этот вид 
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транспорта представляется наиболее 
надежным и эффективным при перевозке 
товаров между Россией, ЕС и Китаем в 
сложившихся условиях. Более того, сего-
дня в связи с отменой многих пассажир-
ских поездов увеличилась частота отправ-
ки грузовых составов. Развитие транзитно-
го потенциала нашей страны в связи с из-
менением международных грузопотоков 

показывает, что наиболее динамично про-
текают интеграционные процессы на 
транспорте в тех его сегментах, в которых 
национальные интересы стран-участниц 
одновременно совпадают и рассматрива-
ются как одно из важных направлений по-
вышения конкурентоспособности транс-
портной системы России на мировом рын-
ке транспортных услуг. 
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